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Klassikern: Smaragd — byggd for energiska seglare

Langsmal raket som aven fungerar fér barnfamiljer.

Pa 1960-talet blev Lennart Sterner en framgangsrik kappseglare pa vastkusten. Han seglade flitigt
med sin klassiska trabat Sexa, en slank battyp konstruerad enligt den internationella R-
kappseglingsregeln. Det har var en tid da plastbatarna boérjade fa sitt genombrott.

Sa Lennart ruvade pa idén att bygga en ny Sexa, fast mindre och tillverkad av glasfiberplast med
alla dess fordelar. Sannsagan tog fart i bérjan av 1970-talet da Lennart Sterner bérjade samarbeta
med 5.5-konstruktéren Einar Ohlsson.

Bade Sexan och 5.5:an ar sa kallade konstruktionsklasser. Det innebér att batarna kan se lite olika
ut, men anda kan tavla mot varandra under samma forutsattningar utifran vissa kriterier. Pa
Lennarts ritbord tog den nya plastbaten sitt avstamp i 5.5:an. Sedan var det dags att visa upp
ritningen for Einar. Han Iar bara ha bidragit med tva streck genom att korta féren och aktern nagot.
Déarmed blev konstruktionen av denna entypsbat i princip klar. Entyp innebér att alla deltagande
batar i en tavling ar likadana.

Pa senhosten 1973 sjdsattes en prototyp. Darefter borjade Arvika Batplast tillverka Smaragdens
viktiga delar som skrov, blykél, roder, réstjarn, och basinredning, medan kdparna sjalva svarade fér
Ovrig inredning, vilket bendmns som trekvartsfabrikat.

Vissa sjalvbyggare placerade pentryt vid nedgangstrappan pa styrbordssidan, andra om babord.
Utformningen av férpiken kunde ocksa variera, liksom antalet ventiler pa skrovsidorna for



ljusinslapp. Arvika Batplast
byggde de forsta tio
Smaragderna. Forst var det
5.5-seglare som efterfragade
Smaragden.

Men efter nagra ar vidgades
malgruppen:

— Idag &r koéparna allt fran
ungdomar till familjer och
aldre seglare. Om man vill ha
en forbluffande rymlig bat med
utmarkta seglingsegenskaper
och gillar kappsegling ar
Smaragden ett mycket bra
val, menar Lars G Karlsson.

Han byggde sin egen
Smaragd 1979 och tipsade
Rivalbatar i S6dertalje om
baten, dit produktionen
flyttades ar 1978. Innan
Rivalbatar tog éver
tillverkades Smaragd aven av
Peryl i Veddinge och Svenska
Natuc i Bjuv. Modeller fran
och med nummer 85,
tillverkade av Rivalbatar i
bdrjan av 80-talet, har en
annan sittbrunnslayout med
en nagot hogre durk. Det gor
sittbrunnen sjalviansande. | de
tidigare modellerna finns en
sittbrunnsventil, dar vatten
rinner ner till en
uppsamlingstank som téms
med en l&nspump.

Rivalbatar introducerade aven en stdrre inredningssats for sina kunder. Vidare byggde varvet ett
20-tal Smaragd Cruiser som utrustades med en 15 centimeter hdg 6verbyggnad for att 6ka
stahdjden inne. Manga Smaragder ar utrustade med utombordare. Men Rivalbatar erbjod dven
sma fyrtaktsinombordare: Volvo Penta, Honda eller Vire.

— Tack vare tydliga instruktioner pa hur en Smaragd skulle konstrueras och plastas blev alla batar i
princip lika bra, oavsett var de tillverkades, séger Lars G Karlsson. Fram till ar 1996 byggdes 210
Smaragder, varav nagra numera aterfinns i Danmark, Finland, Tyskland och Norge.

Markus Mansson, ordférande i Smaragdférbundet, lovordar batens seglingsegenskaper:

— Hon seglar utmarkt pa alla bogar. Pa kryss ar det i princip bara flerskrov och skargardskryssare
som har hégre kryssvinkel. Férbundet ar en starkt bidragande orsak att Smaragd fortfarande ar en
aktiv entypsklass i kappseglingskretsar.

Den kappseglas oftast av fyra personer men aven tremannabeséttningar férekommer. Arligen
arrangeras SM i Smaragd pa ost- eller vastkusten. | varje cup tavlar ett 20-tal batar.
Distansseglingar, som till exempel Lidingd Runt, Kolfiberrodret, Orné Runt och Tjérn Runt lockar
ocksa manga hangivna Smaragdagare. Vi arrangerar dven egna seglingstraningar dar vem som
helst kan vara med.



— Smaragdfolk hjalper garna varandra. Sa det hander att nagon vass trimmare hoppar 6ver till en
annan Smaragd for att hjalpa till fére tavlingen, berattar Markus. Smaragd har inte drabbats sa hart
pa den tréga begagnatmarknaden for aldre batar:

— Fér en valskétt Smaragd finns det i princip alltid kbpare, sdger Markus.
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Interior

Med fullangdskojer, ett litet pentry och smarta stuvutrymmen kan interiéren fungera aven fér en
mindre familj. | alla fall om du kan undvara stahéjd och inbyggd toalett.

Smaragd ar byggd for kappsegling och fart, pa bekostnad av boytan jamfért med en aldre
motsvarande cruisingbat i 33-fotsklassen. Dels beror trangheten pa att Smaragden &r smal, 2,23
meter bred, dels pa att stahojden bara ar 1,45 meter.

Niclas Wiks Smaragd, med tillverkningsnummer 133, ar pedantskétt och ombonad. Interiért finns
ingen tillstymmelse till repor eller annat slitage. | huvudsak bestar delar av innertaket samt skott,
skap, avstallningsytor, soffbénkar och lister av teak. Den vita kuléren pa skrovsidor och tak bryter
smakfullt av mot trékanslan. Salongen har tva langsgaende soffor, kladda i ljusbla textil, med ett
gediget bastant och vridbart klaffbord emellan.

— Interi6ren ar rymligare an den ser ut. Sa jag och min flickvan, som féljer med ibland, bor bra
ombord. Alla kojplatser och baddbara soffor har fullangd och férpiken ar mycket rymlig, framhaller
Niclas Wik.

Efter mitt besok pa baten ar jag villig att halla med honom om komforten. Baten ma vara trang,
men ar anda vélplanerad. Sa en Smaragd kan sakert passa aven en familj med tva barn om de
prioriterar segling fore svangrum. Nagon installerad toalett finns inte i baten men en portabel toalett



som Porta Potti kan vara ett bra alternativ. Soffan pa styrbordssidan ar langst och ar integrerad
med en stickkoj under sittbrunnen akteréver.

Tre langsmala ventiler bidrar till ljusinslappet. Pa Niclas Wiks bat finns det lilla pentryt pa
babordssidan, intill nedgangstrappan. Pentryt fungerar bra: dér finns en diskho med sjo- och
farskvattenpump och en modern tvalagig spis med ugn med ett generdst tilltaget
forvaringsutrymme ovanfér. En kylbox ar smart placerad under nedgangssteget. Om takluckan
ovanfor skjuts in kan kocken sta raklang och laga mat. Och fler smarta stuvplatser déljer sig
ombord. Som under soffor, garderob och i férpiken.

Niclas Smaragd tillverkades 1982, och han blev den tredje &garen nar han kdpte baten 2011. Den
forra dgaren hade skétt om baten val, och pentryt var ombyggt och frascht. Genom aren har Niclas
uppgraderat och renoverat baten, framfér allt exteriéren. Inne har han bland annat mattfernissat
teaken, malat om tak och golv samt bytt ut elsystemet. Det fina salongsbordet &r dven det tamligen
nytt.

Exterior

Smaragdens enastaende hojdtagningsférmaga och den sjalvslaende focken gor det enkelt att
segla ensam. Den dppna sittbrunnen bidrar till det.

Formen pa undervattenskroppen och fenkélen liknar ett vinglas, bortsett fran glasfoten, om
betraktaren ser baten framifran pa land. Ett stort plus ar blykélen som véger hela 1 850 kilo,
narmare halften av batens totala vikt.Konkret innebar det att Smaragden ar en &r slutstyv bat, aven
i hart vader. Slutstyv innebér att krdngningen stannar upp dven om vinden 6kar. Tack vare ett
spetsigt forskepp flyter Smaragden fram mjukt &ven nar vagorna vaxer. Det bidrar till att rorsman
far tamligen lite vatten dver sig.



— Eftersom hon seglar slutstyvt ar det enkelt att segla henne sjalv. Jag brukar reva nar det blaser
elva till tolv meter per sekund. Den sjalvslaende focken bidrar ocksa till att baten blir lattseglad,
berattar Niclas Wik. Smaragden seglar bra pa alla bogar, anser han. Pa kryss ar hon nagot utéver
det vanliga, med en enastaende héjdtagningsférmaga.
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— Hon ér lattseglad till 80
procent. For att kunna segla
optimalt galler det att arbeta
mycket med alla
trimfunktioner ombord. Man
blir aldrig fullard, utan jag lar
mig alltid nagot nytt.

Esset i Smaragdens
exteridrlek ar den djupa och
rymliga sittbrunnen som ar |4tt
att jobba i under segling.
Rorsman sitter bra, bade i 14
och lovart. Samtliga fall och
linor &r neddragna till
sittbrunnen. Storskotet pa
skenan i brunnen har en
utvaxling pa hela 6:1. Har
finns &ven gott om
stuvutrymmen under tofterna.
Aktertoften rymmer en
bensininombordare pa 15
hastkrafter, Yamaha med s-
drev 330, och
foldningspropeller.

Akter om sittbrunnen finns
ocksa tva stora stuvutrymmen
som svaljer ankare, fendrar,
tampar och hinkar. Riggen har
raka spridare och backstag,
vars spanning har stor
paverkan pa
hojdtagningsférmagan.

Pa skarndack fram till
flushdack rader fri lejd
eftersom stegen inte hindras
av nagon 6verbyggnad.

Vid hemmahamnen Tralhavets Batklubb i Akersberga lagger Niclas mycket jobb pa att spackla och
vatslipa botten varje var. Da kan farten 6ka med en halv knop. For nagra ar sedan mallade och
spacklade han roder och kél.

Pa kryss kan han segla 6ver sex knop, nar det blaser fem—sex meter per sekund, och snabbare da
vinden friskar i.

— Seglens kvalitet har stor betydelse fér héjdtagning och fart. Nar jag semesterseglar anvander jag
dacronsegel. Vid kappsegling hissar jag istallet ett fint storsegel av dacron och en fock av Pentex
tillverkat av Albatrosssegel, beréttar Niclas.

Manga uppgraderingar och renoveringar har bidragit till att exteriéren ombord ar lika valvardad
som interidren:



— Genom aren har jag bland annat bytt skenan foér spinnakertravaren och monterat mintgron tejp
pa friborden. Jag har dven gjort manga sma gelcoatreparationer med originalnyansen Nesto 1200.

BASTA TIPS

Nya segel ar dyra.
Kontrollera darfor
alla segel omdu ar spe-
kulant pd en Smaragd.

Se upp for fukt i

dackets distansma-
terial som ar av balsa.

Setill att f& en opti-

mal undervattens-
kropp som batbotten,
roder och kél. Kontakta
garna Smaragdférbun-
det for att fa tips.




