Gud forlate mig, inte 53 illa...

Lovorden haglar éver
Smaragdens segelegen-
skaper i dgarnas egna
omdémen om baten. Och
hon vann totalt i drets
Tjérn runt. Men det ar
inte,ndgon fiytande

sor. iarstuga med alla
bekvémligheter ombord.

__HISTORK

— Mm erfarenhet av segling stracker
sig Over ett ganska stort omrade av
olika battyper fran blekingeekor, dar
mina forsta larospan gjordes. Kost-
rar, olika typer av kustkryssare samt
6:or och 5,5:0r. Totalt representerar
batarna ett brett register fran relativt
sett breda till relativt sett smala, lang-
kolade savil som kortkdlade.

— Nir jag hade planer pa att byta
ut min gamla ruffade R 6:a, hade jag
darfor en ganska klar bild over hur
min nya bat skulle se ut samt att den
skulle vara gjord 1 plast, eftersom jag
trottnat pa allt underhallsarbete med
min gamla trabat. ‘

— Mitt ideal var en bat av 6:ans
storl#'=men med 5,5:ans battre seg-
lings _-nskaper. 6:an ar enligt mitt
tycke en for tung bat i forballande till
sin vattenlinje, vilket bla resulterar i
att hackvagen aldrig kan “franseg-
las” samt att den &r foga formstyv.

~"75:an kan dédremot lamna sin
hickvag efter sig pa slorar i relativt
sett mattliga vindstyrkor, trots att
den i férhallande till deplacementet
har mindre segelyta an 6:an. 5,5:an
ar daremot en aning for liten for att
ge tillrdckliga utrymmen inombords i
ett ruffat utforande vid anvdndandet
som familjebat.

— 6:an &r en langkolad bat i mot-
sats till 5,5:an, som ar kortkolad och
darigenom mera ldttmandvrerad,
vilket dr en klar fordel vid segling bla
i naturhamnar etc.

— Foljden av detta resonemang
blir en bét i storleksordningen 10 m
(6:ans langd) men med 5,5:ans de-
placement/vattenlinjeléngdsforhal-
lande, men relativt sett bredare, vil-
ket medfér storre formstyvhet.

— Nagon absolut snabbaste bat
hade jag inga planer pa, men dar-
emot en tillrackligt snabb for att kla-
ra sig bra vid kappsegling samtidigt
som jag maste kompromissa med fa-
miljebatens utrymme. Vid familje-
segling skulle det dessutom vara
mojligt att kunna hantera baten i
stort sett ensam i de flesta situatio-
ner.

— Med dessa krav pa utformning-
en av en ny bat gjorde jag en mark-
nadsundersokning och resultatet
blev daligt. Jag hittade inga seriepro-
ducerade batar som uppfyllde dessa
krav i sidan omfattning att jag ville
képa nagon. Undersokningen inne-
bar att jag kom i1 kentakt med en hel
del trevliga personer, varav en gay
mig ett mycket bra tips: "Forstora en
5,5:an och modifiera den sa som du
vill ha den och bygg den sjalv”

— Efier att ha overvagt forslaget
ett tag och insett attidén trots allt inte
var sa dum, borjade jag se mig om ef-
ter en lIamplig konstruktion att arbe-
ta med. Narmast till hands var att
kontakta Einar Ohlson, som jag tror
var pa den tiden den mest meriterade
5,5 m-konstruktoren internationellt
sett med tanke pa att hans konstruk-
tioner tagit valdigt manga VM-, OS-
och guldpokalvinster. Jag hade dess-
utom seglat med en av hans batar och
aven kunnat gora jamférelser med
andra konstruktorers skapelser for
att inse att han var framstaende pa
sitt omrade.

— Till en borjan var Einar Ohlson
mattligt intresserad av mina idéer,
men sa smaningom gjorde vi en Over-
enskommelse som innebar, att jag
fick tillgang till konstruktionsrit-
ningarna till en av hans mera fram-
gangsrika 5,5:or samt tillatelse att fa
gora de modifieringar som jag fore-
slog.

— Jag forstorade originalet sé att
en 10 m-bat erhdlls och att volymen
inombords ocksa blev den 6nskade.
Detta medfor att ldngd-, bredd- och
héjdmatten dndrades med olika ska-
lor. Okningen ér mellan 10 och 20
procent.

— En annan dndring som jag ocksa
gorde som en utveckling av grund-
konstruktionen var att ligga ut bred-
den fran midskepps och akterut. Ok-

Smaragd

99 Att segia om stoérre och
dyrare batar kanns,

ningen héarvidlag var relativt sett
mattlig. Arbetet innebar ocksa att en
noggrann deplacements- och viktbe-
rakning utférdes, dels med tanke pa
att skalfordndringarna var olika, dels
med tanke pa att sittbrunnen med
beséttning flyttats samt att inredning
tillkommit. T och med detta maste
dven kolens tyngdpunkt #ndras, sa
att inte konstruktionsvattenlinjen
flyttades. Andringen av kélen var
dven betingad av att originalet inte
hade fenkol, vilket den nya kon-
struktionen erh6ll samtidigt som
rodret ersattes med ett spadroder.
— Pa segelplanet gjordes ocksa en
del @ndringar sé att fortriangeln gjor-
des nagot storre samtidigt som stor-
seglet minskades nagot. Focken ut-
formades med tanke pa sjalvskotan-
de system, och i serieutforandet var
smaragden en av de forsta batarna
med denna utrustning. Andringen i
segelplanet gjordes for att man skulle
kunna segla antingen med enbart
fock eller med enbart storsegel, och
detta visade sig senare fungera val.
— Storleken pa baten, ca 10 m 16a,
anses dessutom som optimal pa en
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segelbat med god trimningskénslig-
het. Det visade sig dven senare att
grundtrimningen stimmer mycket
vil, och hog fartpotential erhalles
utan alitfér mycket timmande.

— Konstruktionsprincipen avvek
radikalt fran andra datida snabba fa-
miljebatar. Jag hade ndmligen utgétt
fran en ren kappseglingsbat och gjort
den litet mindre extrem, medan man
i allmédnhet gick andra vigen dvs
man utgick fran en standardbat och
giorde denna mer extrem.

— En prototyp i plast bygedes och
sjosattes forsta gangen i november
1973, och de fa testseglingar som
hann genomf6ras innan isen lade sig
visade, att resultatet var lycket och
att férvéntningarna pa seglingsegen-
skaperna mer an vl uppfylldes. Den
enda storre andring som gjordes fran
prototypen till serieutfGrandet var
att kolvikten minskades med eit par
hundra kilo men trots detta ar bar-
lastprocenten hog.

— Som en eftergift at de forsta
kunderna férsags rodret med en liten
skadda, s& att eventuella grundstot-
ningar skulle klaras av utan storre
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man en hel del sténk over sig.

Smaragdens sittbrunn &r djup och rymlig. Men p& kryss i hérd sjé far
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skador. Efter ett antal sasongers seg-
lingserfarenheter kan jag gora fol-
jande resumé.

— Seglingsegenskaperna dr i sam-
ma klass som 5.5:0rnus med fin ba-
lans vid olika vindstyrkor och med
bra acceleration. Baten gar mycket
mjuki 1 §jon tack vare sitt spetsiga
forskepp och tar valdigt lite vatien
dver sig, sa beséttningen behover in-
te ta pa sig regnstéllen sa ofta. Baten
ar mycket styv, troligen den styvaste i
jimforelse med liknande konstruk-
tioner i samma storleksordning, och
jag upplever den som nagot under-
rig¢~  Det 4r darfor ingen katastrof
om wan rakar ut for hart véader till
sjoss. Baten klarar av mycket vind
och sjo utan att négra storre besvar-
ligheter uppstar.

— Utrustad for kappsegling och
me 2 flesta trimfunktioner dragna
till sittbrunn ar baten litthanterad
aven vid ensamsegling, och detta var
ett av mina krav som helt uppfylldes.

— Décksutformningen och linje-
spelet gor att man uppfatiar biten
som trang inombords, men det visa-
de sig att utrymmena var tillrickliga
for fyra fullingdskojer med full sitt-
héjd overallt pa dessa. Forpiken tex
ar mycket rymligare an hos halvton-
nare (Comfort, Ballad, Scampi etc.).

— Med de erfarenheter jag idag
har av béten och konstruktionsut-
formningen, ar jag mycket n6jd med
resultatet. Det dr mycket sma dnd-
ringar som jag tycker att jag skulle ha
gjort fran borjan. Akterskeppet
sk~ tex ha kunnat vara bredare for
att sidregenskaper skulle forbattras
och bli mer i paritet med modernare
konstruktioner.

— Pa grund av den stora styvheten
skvle antingen kolvikten kunna
mi .as nagot eller segelytan Okas
med ett par m°. Jag skulle ocksa kun-
na tinka mig att totalbredden 6ka-
des ca 10% for att inombordsvoly-
men skulle bli storre, och detta tror
jag inte namnvén skulle fordndra
seglingsegenskaperna. Jag skulle
4dven kunna tédnka mig att hoja fri-
borden nagra centimeter och samti-
digt 6ka ddcksvilvningen nagot, det-
ta utan att linjerna pa nagot satt skul-
le foréndras.

1 detta sammanhang finns det
inom seglingssporten nagot som jag.
och kanske méanga med mig, saknar
och det ér en enkel konstruktionsre-
gel. dar fa begrinsningar finns till en
bat av ca 8 m lingd, dér det finns ut-
rymme och mdjlighet ant omsatta
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idéer i praktiken pa ett nagorlunda
billigt satt och att kappseglandet sker
pa lika villkor. De konstruktionsreg-

ler som finns idag ger antingen dyra

batar eller ar alltfér komplicerade.
LENNART STERNER

BESIKTNINGS-
MANNENS
KOMMENTAR

Da jag ej tidigare kéinde till baten
nérmare dn att ha sett den pa avstand
kontaktade jag tillverkaren, Rival-
batar i Sodertilje, och fick tillfille att
se batarna i olika tillverkningsstadier
fran tomt skrov till helt fardig bat.
Redan formen pa undervatien-
kropp och kol visar en mycket stark
konstruktion med stor radie mellan
ko6l och skrov bade for och akter om
kolen. Detta motverkar sprickbild-
ning framfor allt akter om kélen som

De klassiska linjerna g6r att baten
ser tréng ut. Men den rymmer hela

familjen trots att komforten inte
&r i klass med en halvionnares.

annars ofta uppstar vid grundstot-
ning dven i mattlig fart.

Ocksa idén med hel basinredning i
praktiskt taget batens hela lingd i
vattenlinjen och som plastas hela va-
gen i vattenlinjeh6jd och vid durk-
plan utgdr en mycket stark konstruk-
tion.

Min reflexion &r att bade basinre-
de och skrovkonstruktion kanske ar
“on6digt starkt byggda/dimensio-
nerade”. Men tillverkaren forklarar
detta med att smaragdklassens mét-
regler pabjuder viss vikt och dimen-
sion.

Da basinredningen ligges i och
plastas helt fast innan skrovet tagits
ur formen garanteras perfekt pass-
ning och s nira som mdjligt lika ba-
tar, vilket i sin tur underldttar monte-
ringsarbetet for sjalvbyggare.

All basinredning och andra viktiga
detaljer som dick, roder, rostjarm
och blykdl monteras av tillverkaren
och gor batarna trots delvis sjdlvbyg-

ge mycket jimna i kvalitet och vérde.

Allt plastarbete, bade i skrov-
byggnad, basinredning och detaljer
ar mycket vélgjort. De skrov och ba-
tar, 5 st, jag hade tillfalle att se fore-
o1l ocksa vél uthdrdade i plasten.

Ett litet papekande skulle jag
dock vilja gora betriffande brickor-
na under koélbultarnas muttrar, som
kunde vara av litet storre dimension
och tjocklek och gdrna dar det ar
parbultar en bricka som omfattar ba-
da bultarna.

Ovanstiende utmynnar, enl min
asikt, i en stark, valbyggd och dess-

_utom i en vacker bat.

STEN G SCHOLD

DATA

Smaragden ar konstruerad i Lennart
Sterner, Géteborg. Klassen ar spridd
i Skandinavien och under 1984 van-
tas 200 batar ha byggts.

BDepl.ssisisninnsivemsienss 3,10ton
Storsegel. ......eisimnssocsanmraent 24m’
KryssfockK .....cccccecvinreniansansne 14m*
SpIinNaker ......ccceoieeeeiiaenaane 80m

ScandiCcap ...cic.ccomaerarsanasenns 745
[T, e e R B v 1,17

Motoralternativ: Méanga olika moto-
rer kan erbjudas. Fran utombordare
for omkring 3.000 kr och uppat. In-
kluderas ej i priserna nedan. Pris for
3/4-fabrikat med inredningssats i
moduler: 142.400 kr. Pris for néstan
fardig bat: 178.000 kr. Priserna in-
kluderar moms. Tillverkning ock
forsaljning: Rivalbatar AB i Soder-
tdlje, tel 0755-67540, 34975.

Guy och Lena Viklund, Jonas 9
ar, Patrik 6 ar, annika 5 man,
Norrkoping:

— KRYSSEN AR
BASTA BOGEN

— Efter att ha'seglat M 22 och M 30
ett antal ar ville vi ha det lite bekva
mare och mer lattskott. Anda ville v
ha en snabbseglande och vacker ba
dér stiutrymmen ej var nddvéndigt

— Vi képte var Smaragd i halviab
rikat och byggde den 1980. Vivar tr
familjer som byggde samtidigt oc!
hade ddrmed god hjélp av varandra
erfarenheter och kunnande. Det va
viktigt eftersom vi har de forsta Sma
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ragderna som byggdes hos Rivalba-
tar och inredningsats och byggbe-
skrivning var bristfallig. Det vet vi
har forbittrats nu. :

— Smaragden har en vildigt stor
och rymlig forpik vilket gér det kom-
fortabelt f6r barnen. Ruffen ér kan-
ske lite trang for var familje vid regn-
iga dagar.

— 1 var bat kan fem vuxna sova be-
kvamt, eftersom vi gjort babord koj
extra utdragbar s& vi dar far en dub-
belkoj. Da forpiken &r sa stor maste
den ventileras ordentligt annars bil-
das latt mogel pa dynornas undersi-
dor. ™™ har en AGA-gasolviarmare
som .. helt underbar. Vid regniga
dagar gar den dygnet runt.

— Utefter kojerna finns visserligen
skjutluckor men dessa racker inte till.
vi utnyttjar darfér utrymmet under
forp! .1 garderoben finns varma-
ren, vilket medfor att kldderna kan
hallas torra.

— Ingen toalett, men vi har en rejal
spade!

— Vi har ett tvalagigt gasol-kok.
Med miniugn som stélls ovanpa ké-
ket lagar vi bade kaffe- och matbrod.
Nagon riktig ugn har vi inte saknat.
Det finns tillrdckligt med skap for
porslin specerier och kastruller.

— Pentryt innehaller ockséa diskho
med farsk — och saltvatenpumpar.
En dubbelho samt storre avstill-
ningsytor star pa onskelistan, men vi
har prioriterat att ha en smal bat som
seglar bra.

— Kring bordet som flyttas mellan
sittbr~ m och ruff far fem personer
plats _.an att trdngas.

— Sittbrunnen 4r, efter seglings-
egenskaperna, det bésta av allt. Den
ar djup och rymlig. Tack vare
flushdécket blir det bra sikt foréver.

— 1 Overbyggnad saknas och
dacket ar nagot vélvt, blir det bra
ytoratt ga pa. Under akterdéck har vi
fendrar, segel som &r létta. ankare,
gasolflaska, fortdjningstampar finns
1 bankarna mot huvudskottet. Da vi
har nagra livliga barn har vi satt dit
mantag och pulpit vilket inte dr sa
vanligt. Badstege finns fast monte-
rad pa akterspegeln.

— Vi kappseglar ganska mycket
vilket innebér att beslag trimtampar
nu ar noggrant placerade pa dick.
Annu efter fem 4r har vi inte &ndrat
pa nagot vilket tyder pa att vi plane-
rade ritt fran bérjan. smaragden seg-
lar mycket bra pga val avvigda se-
gelytor. Den gjilvslaende focken
fungerar utmirkt. Mycket arbete har

Salongen har inte stdhdjd och passagen till férpiken &r trang.

lagts ner bland smaragdseglare for
att fa denna optimal. Kryssen dr den
absolut basta bogen.

— Vi har utombordmotor, &n s
lange.

— Smaragden seglar bra dven i
hart viader och 4r sa styv att vi prak-
tiskt taget aldrig seglar in vatten.

— Annu har vi inga problem med
vare sig frukt eller lackage.

— Rivalbatar visade en god vilja
att hjdlpa oss med byggnationen,
trots att de var nya med tillverkning-
en.

— Smaragdens kappseglingsegen-
skaper gor henne mycket lamplig
aven som familjebat om man kan
tanka sig att ge lite avkall pa be-
kvamligheten och forsaka stahojd.
Det gar latt att segla henne ensam
tack vare den sjilvsliende focken.
Hon har till storleken vil avvigda se-
gel vilket innebdr fin segling i saval
latt som hart vader.

Olle och Anita Cederholm, Mats 9
ar, Asa 4,5 &r i Enskede:

— DEN SER UT SOM
EN RIKTIG SEGELBAT

— Vi1 har seglat D-kanot, SK 22,
Neptunkryssare, If-bat och nu Sma-
ragd i sex ar. Vi foll fér den pga att
den ser ut som en riktig segelbat, ling
och smal. Vi hade heller inget krav pa
stahdjd i ruffen.

— Fyra personer sover utmaérkt i
fullingdskojer och singkldderna i
ruffen har vi pa enkelt sétt thoprulla-
de bakom ryggstodet pa sofforna un-
der dagtid.

— I forpiken har vi det alltid bad-
dat med en filt eller nagot till Gver-

kast. Forpiken 4r barnens revir och
de dr inte alltid s& rena och torra om
fotterna nar de ska in och hémta lek-
saker och det 4r mycket lattare att
vitta en filt &n att tvdtta dynor.

— Toalett har vi avstatt ifrdn vi
tycker att baten ar for liten for att sl6-
sa utrymme till en sidan och vi dr va-
na att anvinda den gamla hederliga
hinken.

— Pentryt har fungerat bra. Av-
stdllningsytorna ar dels ett uppfall-
bart lock pa diskhon, dels ett 1ost
lock ovanpa koket som vi brukar lag-
ga pa kojen bredvid och ocksa an-
vénda.

— Fyra personer far plats runt vart
bord. Eftersom vi har byggt det sjdl-
va sa dr det efter vara behov.

— Sittbrunnen &r som den skall va-
ra pa en segelbat. Djup och med
massor av stuvningsutrymmen, for
ankare, tampar, gasolflaska, bensin-
dunkar, fendrar.

— Vi har valt att inte ha sjdlvlans
det finns istdllet en vattenficka som
rymmer 70 liter och dér finns en
lanspump fast monterad. Den nyare
Smaragderna har sjélvlédnsande sitt-
brunn. Var har nummer 44.

— Vi har kappseglat en hel del
med baten. Fartresurserna dr mer dn
bra, LYS 1,17 séger vil allt!

— Dessutom ar hon littseglad pa
kryss tack vare selftacker fock. Var
bat har perfekta trimméjligheter, allt
ar atkomligt fran sittbrunnen.

— Baten seglar bra pa alla bogar,
men kryssen dr nadgonting utéver det
vanliga — en fantastisk kénsla.

— Hon ér styv och gar utmarkt i
sjon.

— Plastjobben ar bra pa de batar
som ar byggda pa Rivalbatar AB och
deras service har varit utmarkt.

— En fantastisk segel-bat.
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Soren Andersson och Monika
Karlstrom, Anna 13 ar, Ola 10 ar,
Karlstad:

— ATT ATA OMBORD
AR SOM | LUMPEN!

— Jag har alltid haft batar. Finnjolle
under ménga ar, som sedan bytles
mot en SK 22:a. Komforten for tva
personer i en Finnjolle 4r inte den
bésta! 22:an fungerade perfekt, men
blev med aren {6r trang, ndr familjen
vuxit till fyra personer.

— Forsta gangen jag kom 1 kontakt
med Smaragden var da jag sokte upp
Kenneth Albinsson pa Comfortvar-
vet i Arvika och fragade efter Rapid,
en plastskdrgardskryssare, som ftill-
verkades i Arvika trakten.

— Kenneth sa da: "Nu har vi baten
som du letat efter. Ga ut i verkstaden
och titta pa den bat som byggs dar.
Den maste passa dig”

— Jag gick ivdg och fragade efter
en kille som skulle heta Sterner. "Ja,
just det sa en av pojkarna pa Com-
fortvarvet. Det star en stolle dar ute
och slipar pa en langsmalt abdke.”

— Tycke uppstod direkt jag fick se
pluggen, som sd smaningom efter
manga turer skulle bli min bat. Ty in-
te forrdn 1979 lyckades jag efier flera
forsok komma 6ver Smaragd nr 1.

— Prototypen skiljer sig till viss del
frin senare serietillverkade exem-
plar. Baten har inga skott, utan for-
pik och "salong” ar ett enda utrym-
me, vilket f6r oss som inte bor sa ofta
i baten har fungerat bra.

— Jag tycker mycket bra om den
stora djupa sittbrunnen som ar latt
att jobba i under segling.

— Storskotsskenan, perfekt som
skotskena, dr ivdgen ndr man ska
flytta sig i sittbrunnen (dndrad pa
nyare batar).

— Har man manga segel med sig.
blir det inte mycket plats over for
stuvning, men for vart behov racker
de lador och fack som finns i inred-
ningen for att stuva mat, kokkarl,
porslin och bestick.

— Fyra personer, tva vuxna och
tvd barn sover bra. Skall storvixta
personer sova i forpiken, far de det
besvirligt att ta sig forbi masten. Val
pa plats har man gott om utrymme.

— Ater gér man i Smaragd nr 1
ungefdr som pa féltyjanstdvning i
lumpen. Storskotskenan gor det be-
svarligt att anvdnda bord i sittbrun-
nen.

— Matlagning gar bra vid pentryt
pé babords sida med framskjuten
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rufflucka, sa att man kan sta rak.
Ruffen har inte stdhgjd men det av-
star vi gdrna ifran, eftersom vi ar
mest intresserade av sjilva seglan-
det.

— Dicket p2 Smaragden ar mycket
bra att jobba pa vid segling. Seglande
vanner saknar emellertid staketet
fran den egna batan. Men jag anser
att mantaget har mer psykologisk an
verklig effekt.

Tva stora sittbrunnsbénkar
sviljer linor, fendrar, 6skar, hinkar

. och lanspump.

— Jag brukar kappsegla néagra
ganger per sisong, utan stérre fram-
gan~ beroende pa underdimensio-
ner. oesittning och en inte sarskilt
kappseglingskunnig rorsman. Nér
man som jag har seglat med mycket
goda rorsman inser man att felet inte
ar batens.

— Bitens fartresurser dr dock
mycket goda. Fran kryss till halvvind
seglar den ikapp det mesta med LYS
upp till 1.20.

— For spinnacker har jag dock inte
fatt lika bra speed (Prototypen véger
betydligt mer 4n seriebyggda exem-
plar).

— Att segla om storre och dyrare
batar kdnns, Gud forlate mig, inte sa
illa. Baten skulle dock tjédna pé en li-
ten tung genua. Klassregeln gor dock
detta segel omdjligt vid kappsegling.

Sjalvskotningen fungerar ut-
markt fran kryss till slor, sedan gar
det inte alls. Om man vid familjeseg-
ling inte vill sdtta spinnacker eller ge-
nua. aker focken fran ena sidan till
dep-andra. Vid segling med genua
fas. 1 skoten latt i sjélvskotnings-
skenan. Ar nyare skenor bittre?

— Trimmdgjligheterna ar goda.
Man kan anvinda kryssfock och full
stor i ndstan hur hart vider som helst,
genom att anvinda skot punkter,
hackstag, cunningham och uthal.

— Jag monterade efter en sdsong
motor en MB250 Penta i Smarren —
den sag ju minst sagt spinkig ut, men
med den gar vi ungefér lika fort som
jamnlanga 10R batar med sina kraf-
tiga dieslar.

— Baten ér ldttmandvrerad for
motor. Vid backning far man halla i
rorkulten ordentligt, annars slar den
ivig mot fullt utslag at endera hallet.
Méste vattenpumpsimpellern sitta sa
illa ull?? Fér att byta masie man ta

upp béten pa land, ta ur motorn samt
dela motor och drev!

— Smaragden gar mjukt och sként
isjon men tar en del rejilt stank Gver
sig pa kryss i hard sj6. Man sitter bra
som rorsman bade i 1d och Jovart.
Men nar man sitter i lovart skulle
man ha nagonting att kroka fast fot-
terna i modell jollehdangband.

— Sikten framat med genua &r inte
bra. Genuan borde ha ett ordentligt
fonster.

— For den som vill ha en bat som
seglar bra (holl pa att sdga bist) som
dessutomn kan kappseglas 1 en aktiv
tavlingsklass, som gar utmarkt att
segla ensam (Ola, 10 ar, kiarar Smar-
ren helt ensam pé kryss bara det inte
blaser alltfér mycket). Om man sam-
tidigt 4r beredd att avsta fran stahojd
och stor toa, da kan inte jag finna na-
gon segelbat som passar mig bittre
dn Smaragd.

Peter Lindberg och Birgitta
Hjort-Rova, Spanga:

~_— DEN TOTALA
SEGLINGSKANSLAN

— Efter att i flera ar seglat omkring i
vad som traditionellt betecknas som
havskryssare, dvs mastheadriggade
bétar med stora otympliga forsegel,
inredningar som inte Stir en som-
marstuga efter, borjade vi sa sma-
ningom snegla efter nagot som gav
mera seglingsmdssigt.

— Vi var beredda att avsta fran den
vérsta flirden — den har man ju dndé
hemma de andra 47 veckorna.

— En annan aspekt var ocksa att vi

var bada roade av att kappsegla — pa

lagom niva. En stark entypsklass var
darfor ett maste.

— Smaragden hade vi ju hort talas
om som en riktig “vinthund™ men vid
forsta anblicken tankte vi attiden far
man nog ta sig fram medelst "alning
och hasning” inombords, flushdéck-
ad som den dr. Men, men — dom om
var forvaning ndr vi upptickte den
pa Allt for sjon.

— OK — det var inte stahdjd, men
med mina 1.90 i strumplésten far
man val g upp i de stérre Swan-klas-
serna for att fa det kravet uppfyllt.

— Alltnog — inredningen f6ll oss
direkt i smaken — funktionell —

snygga traarbeten och mycket bat-
kinsla. Trots min lingd sitter- jag
mycket bra i kajutan.

— Kojerna som ar 5 till antalet 4ri
2-meters klassen. forpiken skall vi
inte tala om — vilken havskryssare
som helst med de nu s& populéra
“mysrummen”  akteréver skulle
blekna. En annan férdel ar att vi slip-
per sittbrunnsladan dér framme att
sla huvudet i!

— Stuvutrymmena récker gott och
val till f6r fyra personer. Det finns
hyllor och skéap bade i salongen och i
férpiken. Dessutom svéljer utrym-
met under kojerna fOrvanansvart
mycket. I en bat av den hér typen dar
inte varje cm av ldngden tagits i an-
sprak att bo i blir det naturligtvis en
massa stuvutrymmen “gratis”.

— Pentryt, som ligger pa babords-
sidan vid nedgéngen, rymmer 2-lag-
igt kok och diskho, skafferi, lador
och fack i tillricklig méngd. Med 6p-
pen skjutlucka star man perfekt for
matlagning. Skulle det regna ar det
bara att falla upp sprayhooden, sa ar
det problemet I6st.

— Sittbrunnen fortjanar en extra
eloge. Hir sitter ledigt 5—6 personer
bekvamt pa snygga teakribbade
Tuckor. Vid segling blir det forstas
trangt, med s méanga men 4—5 ar
inget problem vare sig man sitter ne-
re pa bankarna skyddade fran vind
och stéink eller uppe pa de breda sitt-
brunnssargarna.

— Eftersom Smaragden &r tankt
att vara en snabb och lattseglad bat
ar alla fall och ovriga funktioner
dragna till sittbrunnen. Tva winchar
pé dicket vid framkant sittbrunn och
ett “batteri” avlastare hjélper till att
underlitta jobbet.

— Jobbet ja — med sjdlvslaende
fock finns det inte sa mycket att gbra
pé kryssen mer dn att styra och njuta
av farten som vid 5—6 m/s ligger
strax 6ver 6 knop.

— Med en kryssvinkel pa 5—10
grader hogre 4n omgivningen full-
bordas den "totala” seglingskénslan.

— Bara for att man seglar Smaragd
skall man inte tro att man dérigenom
4r hinvisad till vara skdrgérdar och
skyddade vatten. Sjélva seglar vi gér-
na bade langt och mycket pa havet.
De maél vi tidigare hade med havs-
kryssarna som Gotland och Bomn-
holm har vi inte sldppt pa. Det gar

1
1

alldeles utmarkt. Lite blotare kanske |
det blir, men tiden man ligger ute ar|
dessto kortare... 3

— Den sjélvldnsande brunnen ar .
ocksd en sikerhetsfaktor. Smaragd
har dven deltagit i Gotland Runt. :

— Det kanns dessutom tryggt att |
veta att varvet inte har "rullat” pa di- |
mensionerna vare sig det géller
skrov, rigg eller beslag. Det hand- |
upplagda skrovet dr mycket stabilt
gjort. En grundkénning resulterar |
garanterat enbart i en bula pé kélen {
som enkelt bankas tillbaka eller filas
jamn. Kolen ar namligen av bly. Bly
har ocksa den trevliga egenskapen
att inte rosta, vilket inte minst pa va-
ren 4r till stor gladje.

— Da Smaragden uteslutande le-
vereras i trekvartsfabrikat har alltsa
de flesta inrett sina batar sjalva. Alla
detaljer levereras i fardiga moduler,
alternativt tillsigade och klara for
fastsittning. Pentry och skap ar helt
klara och bara att lyfta i. Kvarstar
finputsning och ytbehandling — ett
kul jobb.

— Hur lang tid det tar? Sjélva fick
vi baten levererad 1 maj och vi sjosat-
te 1 juli samma ar. Da jobbades det
friskt men det visar anda en del om
omfattningen av jobbet. '4

Ett livaktigt klassforbund
som Smaragdférbundet dr
guld viirt for att ge stadga at
en klass. "Bulletiner” skic-
kas ut 8 ggr om aret, spdc-
kade med information om
allehanda aktiviteter, trim-
ningstips, rekommenderade
kappseglingar mm.

Som exempel kan ndmnas
att Forbundet ordnar regel-
kurser, besok hos segelma-
kare, eskaderseglingar,
wrdiffar i skéiirgarden, fester,
skidresor till fjdllen pa vin-
tern mm mm.

Allt det hir sammantaget
ger en fantastisk samman-
hallning. Devisen "SMA -
RAGDSEGLARE HAR
KUL IHOP” haller.

Peter Lindberg
ordf. i Smaragdfdrbundet




