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En riktig segelbat
Av Redaktionen, Publicerad 2010-01-13 10:45, uppdaterad 2017-06-15 10:34
Ritad, byggd och agd av just eldsjalar. Det &r formeln bakom en av 70-talets vassaste batar. Och manga som
var med i begynnelsen sitter fortfarande kvar i sina Smaragder och bildar en ovanligt stark entypsklass.

Som med s& manga av vara svenskbyggda batar ur 1970-talets batboom bars historien av hangivna seglare pa grasrotsnivan. | den har
historien heter den hangivna seglaren Lennart Sterner. Sterner var en framtradande profil i batlivet pa vastkusten under 60- och 70-talet och
seglade flitigt med sin ruffade 6:a. Det var hos denne man allt borjade.

Lennart Sterner alskade sin klassiska, slanka trabat men var samtidigt tjusad av den nya tidens material. Kort sagt sa ville han ha en likadan
bat men med glasfiberplastens manga fordelar. Fran borjan fanns det inte ens nagon idé om ett seriebygge utan Lennart ville helt enkelt ha

en bat sjalv.

Att rakt av konvertera en bat fran tré till plast visade sig dock snart inte vara en framkomlig vag, utan det skulle ta flera ar innan Lennart fick
sin bat. Det var forst nar pionjaren stétte ihop med 5,5:a-konstruktéren Einar Ohlsson som planerna fick riktig fart. De slot ett avtal om en

forsta bat, men om resultatet blev lyckat sa var de bada inne pa att det kunde bli fler &
Fick uppfinna hjulet

Lennart Sterner fick sjalv dra det tyngsta lasset nar det géllde konststycket att ta en trabat in i plastaldern. Han blev tvungen att uppfinna
hjulet igen och agna sig at avancerade sjalvstudier. Forst efter flera ars réknande och ritande kom Lennart tillbaka med sitt forslag till
nestorn Einar Ohlsson. Denne begrundade resultatet, gav i stort godkant, men tog sedan sin penna och kapade en halvmeter av aktern rakt

av. Med det pennstrecket tog han ansvar for att folk inte skulle stoppa en massa tunga saker i baten som kunde tynga ner aktern.

Efter detta radikala pennstreck var konstruktionen klar och Lennart Sterner fick s& smaningom ut sin forsta bat genom Arvika
Plastindustrier. P& senhdsten 1973 sjosattes sa den forsta baten. Namnet grundar sig dven det pa en spontan idé fran Lennart Sterner, som
var ute och promenerade péa Avenyn i Géteborg nar han fick se loggan pé skylten till Sandéns juvelerarbutik. Det dar skulle vara snyggt som

segelmarke, tankte han, och sedan var det bara att valja adelsten.

Minus nagra kilo i kdlen och plus en skadda pa rodret, sedan var Smaragd fardigmodifierad och redo att méta varlden. Till en borjan var det
5,5:a-seglare vilka ivrigt foljt projektet som nu visade intresse for den nya plastbaten, men efter nagra ar fick baten storre spridning i och
med att Rivalbatar i Sodertélje tog greppet om produktionen. 1979 visade foretaget sin Smaragd pa landets batmassor. En ung man som fick

se baten da var Lars G Karlsson, samma herr Karlsson som jag traffar denna sensommardag 30 ar senare vid en brygga pa Lidingo.

- Jag kom 6verens med varvet om att hjalpa till och arbeta mot att jag skulle fa betalt i bat. Jag plastade tre skrov och fick ett eget kraftigt

rabatterat. Da var jag 22 ar, beréattar Lars G.

Baten som den unge mannen fick for besvaret gavs namnet Oriole och segelnumret 56. Idag ligger den vid bryggan bredvid oss, fortfarande

i sin upphovsmans ago.

- De allra flesta batarna &r ju sjalvbyggen, men oftast haller de en bra standard. Det var alltid en instruktér med nar man plastade och varvet

kravde ocksa att fa fasta kélen och hjartstocken.



Sjalva skrovet pa en Smaragd ar alltsa oftast det andra likt. Nar det galler inredningen kan variationen vara storre, bade i fraga om
disposition och kvalitet. Sedan hor det ju till saken att det oftast inte finns s& mycket utrymme for kreativitet, utrymmena invandigt &r minst
sagt begrénsade. Trots att baten ar ver tio meter lang handlar det egentligen om campingliv nar det kommer till boendet. Trots det har Lars

G semesterseglat flitigt med hela familjen. Hans tre barn har vuxit upp med den ldngsmala sommarstugan och de &r inte avskrackta.

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335732)

- Att bo i baten ar i stort sett som att talta, men det gor ocksa att det blir valdigt mysigt. Idag nar barnen &r stora kan de ibland saga att de

langtar tillbaka till baten, nar vi alla Iag nerbaddade tillsammans och pratade. Det blir en speciell stamning.

Av de tre barnen ar det annars dottern Kajsa som blivit mest batbiten, och det kan kdnnas naturligt att en uppvéxt i en Smaragd fostrar just

seglare. Egentligen skulle hon ocksa ha varit med nar vi besiktigar Lars Smaragd, men hon blev forhindrad pa grund av segling.
- Hon hade lovat att segla en tavling i J80 idag &

20 batar pa startlinjen

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335731)

Annars ar det ofta far och dotter som jobbar ihop nar det ska kappseglas med Smaragden, och kappseglas gor det ganska flitigt. Smaragden
bildar en av de starkaste entypsklasserna och har ett mycket aktivt forbund som lyckas bra med att férnya och féryngra skaran. | breda
tavlingar som Tjorn runt dyker det ofta upp gamla arrade Smaragder i taten, och nar det ar entypstavlingar dyker det upp pafallande méanga
batar.

- Det ar klart att det ar en haftig kdnsla nar det ar stora tavlingar och det ar éver 20 batar pa startlinjen.

Nagra veckor fore var traff var Lars G Karlsson och dottern Kajsa med pa startlinjen i SM ombord pa Emil Sandbergs bat. Den har gangen

blev det silver efter en hard och jamn kamp.

Aven om det ofta visar sig att gammal &r aldst fylls klassen pa val underifrén. Yngre férmagor valjer gdrna Smaragden som en utpréglad
segelbat, men en som anda gar att bo i och anvanda for familjesemestern. Smaragdférbundet arbetar ocksa hart for att halla klassen aktiv

och att fornya baten sa mycket det gar.

- Exempelvis &r vi nagra stycken som arbetar for att utveckla ett lite storre roder. Det skulle géra baten mer lattmandvrerad och stadigare pa

slor.

Idag &r det alltsa precis 30 &r sedan Lars sjosatte sin Oriole, och &ven om det pa sina kanter syns att det &r en drrad dam har baten behallit
sitt varde och sin lyskraft. Nagon fundering pa att byta bat har egentligen aldrig funnits, dven om skepparen ofta har seglat bade stérre och
modernare batar och de ekonomiska forutsattningarna funnits. Gemenskapen i klassen och det aktiva kappseglandet ar ett skal, och sa

naturligtvis en mer svarfangad kansla.

- Det ar en underbar bat att segla och hon har blivit en del av familjen.
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Interior Campingliv med fullangd

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335733)

Lars G Karlssons bat, som gick av stapeln 1979, ar den forsta som utrustades med en standardsats for inredningen. Fran 1980 och framat
har manga batar alltsa en nagorlunda likartad inredning i teak, men genom aren har manga batar foradlas och nagra aven forsamrats.
Gemensamt for alla ar anda att det ar forhallandevis snalt med plats i det smala och laga utrymmet. For semestersegling galler att alla i
familjen sover i samma rum. P& den positiva sidan kan man dock konstatera att kojerna &r desto mer generdsa pa langden, man har plats

att stracka pa sig dven om man har “nordisk langd”.

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335734)

For den som vill komma at Smaragdens seglingsegenskaper och skrovlinjer men inte ar lika lockad av campinglivet finns det faktiskt ett
alternativ. Under Rivalbatars tid ritade konstruktéren Roland Bergstrom en ny éverbyggnad till Smaragden som innebar att baten far stahojd
och betydligt mer utrymme invandigt. Totalt har det byggts ett femtiotal av dessa Smaragd Cruisers, som dven utrustades med lyx som

toalett och inombordare.

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335735)

Men pa Lars G Karlssons klassiska Smaragd ar det alltsa det spartanska som galler. Till de fa fasta inventarierna hér pentryt som bestdr av
ett gammalt fotogenkok, som vill férvéarmas, nagra draglador och en kryddhylla. | 6vrigt ar det 6ppet in till férpiken som skiljs fran salongen
bara genom de tva garderober som utgdr huvudskottet. Mastroret gar ner mitt i 6ppningen, star stadigt 6ver kdlen och far dven sta till tjanst

med att halla den I6sa varmaren pa plats.

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335736)

Oriole &r barn av sin tid och har gott om tra invandigt, exempelvis ar taket klatt med plywood. Men férutom skylighten i taket bidrar aven de
vita skrovsidorna till att ljusa upp inne i ruffen. Det vita "liggunderlaget” ar limmat mot skrovets glasfiber och isolerar bra mot det kalla

vattnet pa utsidan. Bakom ett av ryggstdden i salongen har barnen som vuxit upp ombord ristat sina namn.
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- Det var under en 6versegling till Gotland och de hade trékigt. De 1ag och skrev graffiti med naglarna och jag har saklart Iatit signaturerna

vara kvar!

Mitt allmanna intryck inifran ruffen ar att man har har lyckats fanga det som ar ganska typiskt for Smaragd: rent och avskalat for kappsegling

men anda med ett visst gemyt for semestern.

Exteridr Livet pa en pinne

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335737)

Smaragden héftar i skuld till sina aldre slaktingar skargardskryssarna. Pa de forsta batarna, faktiskt fram till och med Oriole, &r det dven sa att sittbrunnen saknar
sjalvlans. | samma veva som den enhetliga inredningssatsen lanserade Rivalbatar den nya sittbrunnen med sjalvians som resterande batar har. Men pa Lars G
Karlssons bat lagger man alltsa med férdel pa ett sittbrunnstalt nar man lamnar baten i hamn. Nar man sitter i den djupa brunnen av &ldre typ far man nastan
kanslan av att sargen hamnar i nivd med en bardisk runt om; minst sagt ombonat!

Att ta sig runt pa det valvda dacket kraver ett gott balanssinne och garna aven att dgaren valt att lagga pa ett bra halkskydd. Men eftersom de "vanliga”
Smaragderna &r flushdackade finns det fri lejd genom att stegen inte hindras av nagon ruff.

Smaragd Cruiser far alltsa ett annat utseende med sin uppbyggda ruff. | 6vrigt &r det samma bat, men den 6kade tyngden gor att lystalet blir nagot lagre.
- Ibland brukar vi skamtsamt kalla dem for "Smaragd med puckel”.

Sjalvklart ar det sa som bétens linjer sager att Smaragden ar en utpraglad snabb skargardsseglare, men trots det ror sig Smaragder ganska obehindrat 6ver havet,
atminstone pa kortare dverseglingar. Med dver 60 procent av sin vikt i kdlen ar det har en trygg battyp som pressar sig igenom vagorna.

- Jag tycker sjalv att Smaraden gar valdigt bra pa havet. Jag har sjalv seglat i 15 sekundmeter och havssj6 utan problem, sager Lars.

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/bilder/?id=335738)

En del Smaragder har alltsa inombordare, men pa Oriole som hor till de kappseglandes skara kanns det knappt som om det fanns ndgon
motor. Resurserna inskranker sig till en snurra pa atta hastar, langt darbak pa akterspegeln. Inte mycket knuff for en bat pa nastan tre och
ett halv ton, kan det tyckas.

- Motorn anvands valdigt sallan, men jag tycker att den racker till nar den behovs, sager Lars.

Smaragdens rigg ar tankt for rolig och kreativ segling, med forstaget en attondel fran masttoppen och backstag. Den sjélvsldende focken har
funnits med anda sedan den allra férsta baten kom i vattnet och ar fortfarande det som géller vid entypsseglingar. Vid lystavlingar plockar
manga med fordel fram en genua.

Smaragdens enastdende hojdtagningsférmaga och lystalet pa 1,18 gor ihop med den sjalvslaende focken aven att baten blir lattseglad.

Grundférutsattningarna gor att man vid oengagerad semestersegling anda tar sig fran A till B pa en rimlig tid, och da blir det ju dven roligare

att vara nybodrjare.

Besiktningsmannen Conny Zetterberg om Smaragad "Valdigt skoj att segla”

Var besiktningsman Conny Zetterberg har besiktigat ett antal Smaragder genom aren och intrycket har varierat mycket. Men det har inte

handlat om nagra byggtekniska fel.

- Det ar en bat som ar bra strukturellt sett. Jag har aldrig hort att det skulle vara nagra problem med sjalva skrovet.
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Sett till sjalva "baten” ar det alltsa inte mycket att anmarka p4, till stor del antagligen beroende pa Rivalbatars 6vervakning av plastningen.

Déremot ar det valdigt olika standard nar man kliver ner i batarna. Sjalvbyggandet har satt sina spar invandigt.

- Inredningen varierar fran i stort sett ingenting till valutrustade och vélinredda utrymmen med hog finish. For nagra ar sedan besiktigade jag

en bat som var i mint-condition och otroligt vacker.

Ett tips fran Lars G Karlsson kommer igen dven hos Conny Zetterberg och det géller dacket. Nar man overvager att kopa en gammal
Smaragd ska man forsoka forsakra sig om att balsan som anvants som distansmaterial i dacket inte ar rutten. Riskerna med

vattenintrangning blir ofta storre hos batar som fatt mycket skruvhal i dacket. Sa ar det ofta pa batar som kappseglats flitigt.

- Batar som kappseglas slits hart och ibland kdnns det som om de hangivna kappseglarna skruvar och flyttar beslag och struntar lite i att

fylla igen de gamla halen. Och sedan sa blir det ju en och annat small i ndrkamperna, sager Conny Zetterberg.

Avslutningsvis sa ar aven var besiktningsman angeldgen om att prisa de seglingsegenskaper som kommer av det slanka skrovet.

- Jag hade en kompis som agde en Smaragd och jag kommer ihag att det var valdigt skoj att segla den.

Om man inte képer Smaragd, vad képer man da? Sveakryssare Lite tyngre och stabbigare &n den sméckrare Smaragden, men sa &r den
ocksa ritad av Arvid Laurin. Laurin &r ju mest kand for sina langfardsbatar av kostertyp som korsat de flesta hav varlden over. Sveakryssaren

har ocksa en hel, om an kort, undervattenkropp i stil med traditionella skargardskryssare.

Invandigt ar det mer plats an i Samaragden, dven om inte heller det har &r en battyp som prioriterar boendet. | stort sett alla exemplar ar

sjalvbyggen med individuell variation i kvaliteten som féljd.

Konstruktor: Arvid Laurin Antal tillverkade: 140 Langd: 11 meter Bredd: 2,4 meter Djupgaende: 1,5 meter Deplacement: 3,8 ton Kolvikt: 2 ton
Segelyta, stor + genua: 56 kvm Lystal: 1,14 Motor: Inombordare, Vire 7 hk Pris: 200 000 kronor

$30 Det har ar annu en variant pa temat "en modern skargardskryssare”. Sa var i alla fall tanken nar Knud Reimers drog upp linjerna i slutet

av 1960-talet. Men har har vi en bat med delad undervattenkropp och en liten akterruff.

Aven om lystalet kommer upp i nivd med Smaragd &r det har en tyngre och ndgot mer trégdriven bat. Overbyggnadens doghouse ger ett

tidstypiskt men kantigt intryck.

Konstruktor: Knud H Reimers Antal tillverkade: 300 Langd: 12,5 meter Bredd: 2,5 meter Djupgdende: 1,5 meter Deplacement: 3,2 ton Kolvikt:
1,4 ton Segelyta, stor + genua: 40 kvm Lystal: 1,17 Motor: Inombordare, Volvo Penta md 7 Pris: 200 000-300 000 kronor

C 40 Den har modellen var tinkt som en rak “plastifiering” av den klassiska 40 kvad-ratmeters skargardskryssaren. Aven om béaten inte
maéter in som en skargardskryssare har den i likhet med traférlagan 1angkdl och samma laga och extrema linjer. Ett lystal pa hela 1,20 talar
ocksa for att man atminstone till en del lyckats fanga farten hos de klassiska trabatarna. Runt 50-talet batar har kommit till och samtliga ar
sjalvbyggen.

Konstruktor: Bror Hellman Antal tillverkade: 50 Langd: 13,5 meter Bredd: 2,15 meter Djupgaende: 1,6 meter Deplacement: 3,8 ton Kolvikt: 2
ton Segelyta, stor + fock: 40 kvm Lystal: 1,20 Motor: Utombordare Pris: 150 000 kronor

Av: Text och foto Philip Pereira dos Reis

Faktaruta

Fakta: Smaragd Konstruktor: Lennart Sterner, Einar Ohlsson (1973) Antal tillverkade: 211 Tillverkare: Rivalbatar Langd: 10,15 meter Bredd:
2,23 meter Djupgaende: 1,70 meter Deplacement: 3,38 ton Kolvikt: 1,85 ton Segelyta, stor + fock: 40 kvm Lystal: 1,18 Motor: Utom- eller

inombordare, varierande marken Pris: 150 000-350 000 kronor
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@ Praktiskt Batagande // kom i kontakt med oss

Folj oss Redaktionen Kontakt
Fa Praktiskt Batagande's nyhetsbrev Chefredaktér: Fredrik Olsson Hemsida: https://www.dintidning.se/mina-
Skriv upp dig pa vart nyhetsbrev for senaste sidor/ ( https://www.dintidning.se/mina-sidor/
informationen! Formgivare: Lena Laurén )

. Kontakta oss

(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/kontakt)

Jag har last och godkanner villkoren

(/lwww.livetombord.se/praktisktbatagande/villkor). Annonsinformation
(//www.livetombord.se/praktisktbatagande/sidor/annonse

n Folj oss pa Facebook
(https://www.facebook.com/praktisktbatagande/)

Folj oss pa Instagram
(https://www.instagram.com/livetombordse)
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