Lite I6sningar som gor livet lattare...

Mojligheten att latt kunna trimma dina segel efter radande forhallande &r vasentligt for att
behalla bra fart och hojd under kryss nar vindstyrka och vagornas karaktar andras. Pa
Alvan har vi provat ett antal olika lésningar pa dragningar av trimtampar, fall och skot
som mojliggor att vi latt, pa tre man, kan driva baten framat. Losningarna ar inte unika
och inte vara egna. De &r inte heller de dnda som fungerar. Féljande beskrivning kom till
da jag fick lite tid over i vantan pé gastarnas ankomst till Osterskar, dar jag 1dg med béten
fore SM 2008, och for att jag behovde bilder for varens aterinstallation och eviga
funderingar pa hur jag tankt och hur tamparna borde dras.



S g
Babord; fran ytterst till innerst; storseglets bomuthal, storfall, storcunningham, och kick
Pa dack babords reglering av fockskot. Observera den extra rattan placerad bakom vinsch
— kan anses redundant men har till att hjalpa till att 16sa problem néar de uppstar. De tva
oglorna monterade vid nedgangsluckan ar for att hanga upp spinnakersécken i. Vinschen
kan anses onddig; anvénds endast vid justering av storseglets hissning under segling.



Styrbord; lift med majlighet att fordacksgasten stracker lift och laser i blockets ratta
(mellersta bild); fockfall, spinnakerfall som I6per ut genom mast pa ca 2 m hojd och kan
lasas med ratta (6vre bild). Pa déck reglering av I6parens lage pa fockskotskenan (Gvre
bild). Pa déck styrbords reglering av fockskot (nedre bild). Observera den extra rattan
placerad bakom vinsch — kan anses redundant men har till att hjélpa till att 16sa problem
nar de uppstar.



Kickstang faster in I dack nagot akter om mast vilket medfér att bommen trycks bade
uppat och utat. Kick 1:12.
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Cunningham stor 1:4 kopplas i 6Ia i mast och med krok o seglet. Samma 6gla anvannds
vid revning av crusingstor.



Fockcunningham I6per genom segel och ett mycket litet och Iagt infast block i dack (Gvre
bild, vanster). Cunningham I6per vidare pa babords till en utvaxling (1:3) (6vre bild
hoger) och vidare pa babords sida genom ett bryt block vid rostjarnen (mellersta vanster
bild) och vidare till ratta placerad nagot framfor babords vinsch och ute vid relingen (6vre
hoger och nedre bild). Block efter ratta ger méjlighet att stracka upp cunningham fran
valfri position ombord. Observera specialtillverkad schackel som medfor att schackeln
kan dras forbi skarv mellan wire och skaftet pa pressad dgla (6vre vanstra bild).



Fockskot och focktravaarrangemang Harken blockets "infastningsoron” ar reducerade

for att de skall kunna ledas i 6glebulten. Oglebulten ar bultad lst s& att den kan rotera i
vagnen och darefter ar bult och 6gla sammansvetsade (vanster bild). Blocken till
fockvagnens justering ar specialtillverkade for att eliminera att linor fastnar. Anledningen
till att linan &r omlankad ca 170 grader innan den nar det skivboxen &r for att erhalla
samma vagnslage pa bada halsarna (hdger bild, observera att uppat i bild ar férover).

Fockskot 1:2 vid 6vergang wire till dynémalina pa fordack (6vre bild). Pa styrbords sida;
utvaxling 1:2 blir 1:4 (nedre vanster bild) och utvéxling 1:4 blir 1:8 (nedre hoger bild)
som gar till sittbrunnen (nedre bild, skena del av genua skena)



Backstagen ar kopplade till en grov och en finjustering ovan déck; dels for att erhalla
tillracklig slaglangd dels for att om backstagen fastnar i annan bat eller stolpe skall
grovandan kunna I6pa ut och ej medfora skada pa baten.

Under déack gar grovjusteringen via brytblock till avlastare (hoger bild). Finjusteringen
(1:2) utvecklas forst till 1:4 och senare till 1:16 med hjalp av ett fiolblock. Svart
gummikord drar ut finjusteringen; slaglangd erhalls genom att gummikorden vander
framOver med hjalp av ett brytblock. Backstagets finjustering leds via ett block ner mot
sittbrunnens durk (hdger bild). Endast styrbords sida visas.
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Babords fin och grovjustering av backstag ar placerade nagot framfor storskotsvagnens
justering.

Backstagen ldnkas genom akterspegeln, finjustering, och genom hal i dack, grovjustering,
med hjalp av kullagrade trissor som monterats i staende glasfiberskivor som plastats fast i
akterspegel och dack.
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Hackstag gar att reglera pa styrbord och babords sida akter om sarg (nedre tva bilder).

Utvéxlingen ar endast 1:8 vilket ar tillrackligt for en skarven profil (6vre bild). Pa dvre
bild syns delar av wire (langs ner i bild), bla lina med utvaxling 1:2 och fyrdelat block

samt tva block for att erhalla ratt riktning pa linorna.



Storskot fasts med tamp runt bommen och genom storseglets skothorn. Detta
arrangemang innebar Iag friktion i samband med justering av uthal och mindre antal
komponenter som kan ga sonder.

Storskotet ar delat pa tre andar; en grov med utvaxling 1:4 och fin pa styrbord och
babords sida med utvaxling 1:8. De senare skulle mycket vél kunna vara utvaxlade 1:8
med gott resultat. Arrangemanget att fasta blocken i durken genomfordes for att erhalla
maximal slaglangd. Pasen i lader runt dubbelblocket (vanster bild) ar dar for att skona bat
och beséttning i gippar.



Justering av skotvagnen, svart lina, ar utférd med endast en lina; drar man i den
vagnsjustering som &r i la fran lovart sa lossar linan ur rattan och vagnen kan dras upp i

lovart. Arrangemanget ar i Alvan onddigt; fast skotpunkt hade fungerat lika val under
bankappsegling.

Andarna pé linorna tillngrande finjustering av backstag och storskot &r infasta i sargen for
att alltid vara tillgangliga for gast och rorsman sittandes pa relingen. Framfor dessa linor
syns styrbords sugga och spinnakervinsch (med fortdjningstamp).



Masttopp; I6sning fér den som har kbpenét med nagot kort mast.

Johan Davidsson, 2008, Alvan



